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PRZYSTANKI RUCHU PODMIEJSKIEGO W WARSZAWIE:

ARSENIUSZ ROMANOWICZ

Rozdziat kolejowego ruchu pasazerskiego w Warszawie na pod-
miejski i dalekobiezny zapoczatkowatl wiaczenie sie PKP do obstugi
komunikacji wewnatrz miasta. Dojezdzajagcy do Warszawy miesz-
kancy osiedli, usytuowanych wzdtuz linii wschod-zachdéd, uzyskali
mozno$¢ korzystania z przystanku, ktéry byt najblizej miejsca pracy,
badz nadawat sie najlepiej do przesiadania na $rodki komunikacji
miejskiej. Odciazajac komunikacje miejska, przebiegajaca réwno-
legle, kolej spowodowata bardziej réwnomierny rozdziat przesiada-
jacych sie na kierunki prostopadte.

Na trasie od Dworca Wschodniego do Zachodniego zlokalizowano
cztery samodzielne przystanki i dwa wydzielone zespoty peronéw
na dworcach dalekobieznych. O ich usytuowaniu zadecydowaty
z jednej strony blisko$¢ poprzecznych tras miejskich, z drugiej wa-
runek zachowania odlegtosci, pozwalajacych na prawidlowy start,
przebieg i hamowanie pociggow.

Opracowanie projektéw poprzedzity studia, majace na celu okresle-
nie obcigzenia kazdego z przystankéw. Dalszym etapem studiéw byt
rozdziat tej liczby na poszczegélne przystanki. Uwzgledniajac zmien-
no$¢ obcigzenia w trzech charakterystycznych przypadkach: w dniu
powszednim, $wigtecznym i przed$wiatecznym oraz w dniu masowych
imprez i uroczystosci — wybrano krytyczne obciazenie kazdego
z przystankéw, okre$lone procentowym udziatem w ogdlnym prze-
wozie. Zatozenia te, w duzym stopniu hipotetyczne, bedg mogty by¢
sprawdzone obecnie statystycznie. Koniecznym warunkiem do roz-
poczecia badan jest stabilizacja miejskiego uktadu komunikacyjnego
i jego powigzania z przystankami. Po pierwszym miesigcu uzytkowa-
nia ujawnito sig¢ charakterystyczne dgzenie do jak najwigkszej wy-
gody przesiadania, odlegtosci okoto 100 m do przystankéw miej-
skich uznano za wiasciwe, w przypadku wigkszych wysunigto po-
stulaty zblizenia ich do Wylotow z perondw. Nalezy zatem krytycznie
odnies¢ sie do zatozonych odlegtosci 500 m i traktowac je jako za-
sieg doj$¢ pieszych do miejsc pracy. )

Przyjete w trzech nowych przystankach ,Ochota”, ,Srédmiescie”
i ,Powisle” schematy uktadu peronowego wyczerpujag w zasadzie
wszystkie mozliwosci.

,Ochot a” ma jeden peron szerokosci 10 m. Kazda z krawedzi ob-
stuguje jeden kierunek ruchu. Uktad taki jest bardzo korzystny i ela-
styczny, peron jest w cato$ci i rbwnomiernie wykorzystany, o ile
bedzie zachowana zasada nieréwnoczesnego wjazdu pociggéw. Wej-
$cia i wyjscia usytuowane w dwu koncach peronéw obliczone sg na
obcigzenie w stosunku 1:2 z przewaga lepiej komunikacyjnie po-
wigzanego wyjscia zachodniego.

.Srodmiescie” ma specyficzny, jedyny w kraju, uktad trzy-
peronowy. Peron $rodkowy szerokosci 15 m stuzy dla wysiadajacych,
dwa skrajne po 10 m dla wsiadajacych na dowolny kierunek jazdy.
Wprowadzono ten uktad eksperymentalnie w wyniku przewidywa-
nych ogromnych obcigzen, jakich mozna sie spodziewaé¢ ze wzgledu
na atrakcyjne pofozenie w centrum miasta. Zatozenie okresla obcig-
zenie wysiadajagcych na dworcu ,Srodmiescie” na 55% ogo0lnej
liczby podréznych. By sprosta¢ temu zadaniu, nalezato szukaé¢ roz-
wigzan nietypowych i zdecydowano sie tak pokierowaé strumienie
podrdéznych, zeby nie mogty powsta¢ jakiekolwiek kolizje. Wprowa-
dzenie pociggu miedzy dwie krawedzie peronowe pozwala na regu-
lacje ruchu, poczawszy od samego momentu wsiadania i wysiadania
az do wyjscia na zewnatrz. Zasada funkcjonalna, bedaca podstawo-
wym zadaniem projektu, zdata w peini egzamin. Podrézni wyczuli
wygode i dostosowali sie do nieznanego dotychczas schematu ruchu,
obstuga kolejowa szybko opanowata nowg technike odprawy po-
ciggéw, polegajaca na kolejnym otwieraniu i zamykaniu drzwi naj-
pierw od strony peronu $srodkowego, potem skrajnego. W tym przy-
padku réwnoczesno$¢ przyjazdu dwoch pociggdbw nie ma znaczenia,
peron $srodkowy obliczony jest na takie obcigzenie. Schody z peronu
srodkowego sg umieszczone w koncach peronu, schody na perony
skrajne, po dwa biegi na kazdy, blizej $rodka. Taki uktad, teoretycz-
nie najlepszy, potwierdzit w peini swoje zalety.

Obecny uktad funkcjonalny ,Srédmieécia” jest pierwszym etapem
realizacji. Dalszy przewiduje powigzanie z ,Metro”, przejécie pod
Alejami Jerozolimskimi i powigzanie z Dworcem Centralnym dla
ruchu dalekobieznego. Rozpoczete juz realizacje pozwolg na dokon-
czenie ciggdw komunikacyjnych i petng decentralizacje wejs¢ i wyjsé
z zachowaniem przyjetej zasady funkcjonalnej. Nie trzeba podkreslac,
jak duze znaczenie dla bezpieczenstwa podréznych i swobody ruchu
kotowego na ulicach maja te zamierzone realizacje. Stanowié one
beda caty system bezkolizyjnych przejs¢ dla tak pozadanej bez-
posredniej przesiadki na inne $Srodki komunikacji.

OCHOT A"«
_SRODMIESCIE“
POWISLE"

»Powisle” ma dwa perony po 6 m szerokosci. Ten nieelastyczny
uktad jest teoretycznie niewtasciwy, poniewaz nie pozwala na eko-
nomiczne wykorzystanie catej, bedacej do dyspozycji szerokosci
12 m kolejno dla kazdej fali podréznych. Przyjety on zostat jako zto
konieczne. Usytuowanie przystani przy wylocie z tunelu nie po-
zwolito na zastosowanie peronu wyspowego, usprawiedliwieniem
jest przewidywane niewielkie proporcjonalnie obcigzenie, zwiekszone
jedynie w dnie imprez nad Wistg. Schody w koncach peronéow uza-
sadnione funkcjonalnie prowadza do pawilonéw, obstugujacych dwie
dzielnice na dwoch poziomach warszawskiej skarpy.

Réznice programowe trzech przystankéw sg wynikiem w matym tylko
stopniu zaleznym od ich wielko$ci. Znacznie wiekszy wplyw wy-
wartly zatozenia urbanistyczne. Najbardziej typowy, ,Ochota', za-
wiera minimum programu w jednym pawilonie i osobno zlokalizo-
wanym wezle saintarnym. Cze$¢ stuzbowg stanowia kasy PKP i WKD,
stanowisko speakera i zaplecza. Dla publiczno$ci przewidziano hall
kasovxy, bedacy zarazem matg poczekalnig i jeden Kkiosk typu
»Ruch”

Dwukrotnie mniejsze funkcjonalnie ,,Powisle” posiada z koniecznosci
dwa pawilony, poniewaz charakterystyczne potozenie peronéw w po-
towie wysokosci skarpy spowodowato konieczno$¢ zaprojektowania
obstugi dolnego i gérnego poziomu w dwdch niezaleznych od siebie
pawilonach, co spowodowato zdwojenie programu kas, halléw i kios-
kéw handlowych.

Na znaczna rozbudowe programu ,Srédmiescia”, poza jego wielkoscia,
ztozyt sie szereg czynnikéw. Uktad trzyperonowy spowodowat zdwo-
jenie programu ustug dla podréznych. Decyzja przekrycia catosci
ptyta pod zatozenie parkowe wywotata konieczno$¢ zastosowania bo-
gatej instalacji sanitarnej i energetycznej i odpowiednich pomiesz-
czen technicznych. W konsekwencji wykorzystano cata, bedgca do
dyspozycji kubature podziemng na pomieszczenia stuzbowe 1 nie sto-
sowane normalnie w ruchu podmiejskim wydzielone poczekalnie.

Poczekalnie, przewidziane poczatkowo jako rezerwa w przypadku
zbytniego nagromadzenia sie odjezdzajgcych w czasie zaktocen w ru-
chu, okazaty sie w uzytkowaniu bardzo celowe. W okresach niesprzy-
jajacej pogody, jak to stwierdzono w pierwszym miesigcu uzytko-
wania, dobre warunki powodujg diuzszy niz zaktadano pobyt na
przystanku.

Warunki techniczne i ograniczenie gabarytem kolejowym pozwo-
lity na zaprojektowanie schodéw ruchomych na przystanku ,,Ochota”;
na ,Srodmiesciu” bedzie to mozliwe dopiero w drugim etapie reali-
zacji.

Architektura przystankéw nie powstata w jednym czasie. Plastyczna
forma pawilonéw pochodzi z okresu 1954—1955. Dtuga przerwa w re-
alizacji pozwolita na odmienng, wspo6iczesng zasade opracowania
wnetrz, ktére zaprojektowano w latach 1960—1962. W architekturze
przystankéw ,,Ochota” i ,Powisle” oraz ich wnetrzach starano sie
zastosowac rodzaj konstrukcji jak najbardziej odpowiedni do potrzeb
i uktadu funkcjonalnego. Paraboloida hiperboliczna jest wynikiem
poszukiwania formy przekrycia nad asymetrycznie po przekatnej po-
tozonymi schodami. Dwa mosty nad torami stworzyty dobre warunki
do rozpigcia migdzy nimi strunowej konstrukcji ciggtej wiaty, ktorej
zadanie plastyczne polegato na powigzaniu daleko od siebie lezgcych
elementow.

Gorny pawilon ,Powiéla” przekryto podwdjng konoidg. Uzyskano
naturalne warunki odwodnienia, dobre naswietlenie Swiattem dzien-
nym bezposrednim i odbitym od sko$nych potaci stropowych, wra-
zenie dobrego wykonczenia krzywych ptaszczyzn w warunkach
Swiatta dziennego i sztucznego oraz $wiadomie zatozony kontrast
do bezposrednio sasiadujacej architektury przyczétkéw wiaduktu
Poniatowskiego. Tgq samga zasadg kontrastu kierowano sie przy pro-
jektowaniu pojedynczych wiat, zarazem podpér sieci trakcyjnej.

Dolny pawilon przekryto odwrocong czaszg. Obrotowa forma byta
wynikiem tej samej tendencji kontrastu do tukéw wiaduktu, zamie-
rzonego funkcjonalnego i plastycznego przejScia do SkOSﬂEj bryty
schodow i tunelu pod torami.

Poszukiwania odpowiedniej formy konstrukcyjnej, ktéra spetniataby
potrzeby funkcjonalne i odpowiadataby zatozeniom plastycznym, do-
prowadzity w wyniku do form dynamicznych. Autorzy uznali to za
stuszng droge do rytmicznego akcentowania w statycznej zabudowie
miasta mato widocznej, ale silnie pulsujacej rzeki komunikacyjnej.



PRZYSTANEK ,O0CHOTA®

ZESPOL AUTORSKI

Architektura:

arch. Arseniusz Romanowicz
arch. Piotr Szymaniak

Wspobipraca:
arch. Bozena Figurska
Barbara Styputkowska

Konsultacja:

prof. Ludomir Suwalski
prcf. Wactaw Zalewski

Konstrukcja:
inz. Wiestaw Bronowski
inz. Wtodzimierz Brzozowski
inz. Mieczystaw Gotab
inz. Henryk Wolski

Inst. san.: inz. Edmund Zientek

Inst. elekt.: inz. Mieczystaw Dudzinski
Inst. telet.: inz. Maria Postupolska

Na prawo i ponizej

Pawilon z widokiem na peron

Uktad drogowy wersja projektu

Wejsécie do pawilonu dworcowego
Zdjecia Zb. Siemaszko

Na lewo

Rzut parteru

Przekrdj przez schody



Przystanek ,,Ochota”. Pawilon dworcowy. Zdje-
cie CAF

Schody prowadzace na perony. Zdjecie CAF
Przystanek , Ochota”. Perony. Zdjecia CAF

Pawilon w nocy
Zdjecie wykonat Zb. Siemaszko



Projekt 1 realizacja
WNETRZ DWORCA WARSZAWA-SRODMIESCIE

JERZY SOLTAN

Od gory

Przekr6j podtuzny. Fragment z wyj$ciem oraz
potaczeniem z przysztym Dworcem Centralnym

Przekrdj podtuzny. Fragment z pawilonem wej-

Sciowym oraz tunelem prowadzacym na peron
Srodkowy

przekrdj poprzeczny przez perony, halle kasowe
i tunel tgczacy perony zewnetrzne

Na prawo

Dworzec ,,Srédmiescie”. Rzut. Uktad dwéch to-
rowisk, trzech perondéw. Peron S$rodkowy dla
wysiadajacych, perony boczne dla wsiadajacych.

Wojciech Fangor

Zbigniew lhnatowicz

Jerzy Sottan (gtéwny projektant)
Lech Tomaszewski

Wiktor Gessler

Bogustaw Smyrski

Adolf Szczepinski oraz
Arseniusz Romanowicz i

Piotr Szymaniak z BPBKaol.

Opracowanie akustyczne: dr Jerzy Sadow-
ski

Oswietlenie: Kazimierz Danielewicz
Informacja wizualna: Bogustaw Smyrski
Opracowanie plastyczne mozaiki: Stani-
staw Kucharski i Jolanta Bieguszewska
Mechanika rusztow: Zbigniew Lebecki

W spotpraca:

Jerzy Brejowski
Witold Czajkowski
Violetta Damiecka
Krzysztof Lukasiewicz
Jerzy Stajuda
Bogustaw Winiarski

Projekt i realizacja projektu
architektonicznego dworca
rrWarszawa-Srédmiesdcie"

Architektura:
autorzy:

arch. Arseniusz Romanowicz
arch. Piotr Szymaniak

Wspétpraca:

arch. Eugeniusz Bagkowski
Wiadystawa Kwiatkowska
arch. Barbara kyzwinska
arch. Tatiana Markijanowicz
arch. Wactawa Nasierowska
arch. Julian Pilichowski
Krystyna Rawa
arch. Zofia Szostek
Barbara Styputkowska

arch. Jan Viliéié

Konstrukcja:
inz. Roman Dug
inz. Mieczystaw Pawliczewski
inz. Henryk Wolski
Proj. ptyty kablobeton.:
prof. Zbigniew Wasiutynski
doc. dr St. Kajfasz
Inst. san. i wentylacja:
inz. Wactaw Ehrenfeucht
inz. Edmund Zientek
Konsultacja:
prof. Witold Kamler

Inst. elekt.:

inz. Bronistaw Glaneer
inz. Zygmunt Obarzanek
inz. Jozef Przybysz

Inst. telet.:

inz. Edmund Jaroszewicz
inz. Hanna Stepien
inz. lreneusz Szarek

(OD REDAKCIJI: ZALACZONE RY-
SUNKI POCHODZA Z PRACOWNI ASSP;
TEKST OBJASNIAJACY AUTORA ARTY-
KULU PRZY KOLOROWEJ WKLADCE NA
STR. 19 i 20).

Na prawo od gory

Widok zewnetrzny pawilonu wejsciowego

Przystanek ,Srédmiescie”. Wnetrze pawilonu
wejsciowego
Foto Zb. Siemaszko
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Zejscie do hallu kasowego. Materiaty: $ciany —
trawertyn i beton plukany, stropy — beton
bielony, podioga — granit szary, osSwietlenie
jarzeniowe w rampach, zarowe wr tubusach.

Hall kasowy. Podrézni czytaja rozkiad jazdy
Foto Zb. Siemaszko

Ponizej

Jedno z wej$¢ z peronéw do hallu kasowego.
Sciany — trawertyn i beton plukany, rampa
jarzeniowa — aluminium (antykorodal) perfo-
rowane, bariera — stal czerniona z uchwytem
plastikowym czarnym, przerywnik Swietlny —

irozfika o jaskrawym kolorze i biata oSwietlona
Swiattem jarzeniowym koloru mozaiki.

Ponizej na prawo

Jedno z wyjs¢ z hallu kasowego na percny.
Tablica informacyjna wezta warszawskiego. Na-
pisy informacyjne — na kamieniu.

Foto Z. Kapuscik
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Widok ogdlny hali pernowej. Ptyty dzwiekochtonne pod poziomem peronu
— malowane na kolory zwigzane z calo$cig systemu informacji wizualnej.
Slupy konstrukcyjne okryte ptytami dzwiekochtonnymi. Ruszt aluminio-
wy dzwiekochtonny wyréwnujacy os$wietlenie, kryjacy oswietlenie awa-
ryjne oraz 60 gto$nikéw o stabej mocy. Zadanie dodatkowe rusztu alumi-
niowego — zwalczy¢ negatywny nastréj ,lochu’» pod ziemiag

Widok fragmentu hali peronowej, w gtebi tablica z plakatami miejskimi;
poprzez ,deski” rusztu widac¢ instalacje Swietlna, Swietlnoawaryjng i dZzwie-
kowa

Widok fragmentu hali peronowej z peronu $rodkowego; u gdéry mozaiki
ceramiczne o intensywnym kolorze
Foto Zb. Siemaszko

Fragment hali peronowej: ruszt — aluminium, $ciana — trawertyn, stup —
Ptyty melaminowe, perforowane (dzwiekochtonne), biate i czarne, bok
stupa — beton ptukany, listwy i porecze na stupie — aluminium (anty-
korodal), podtoga — granit szary i pas marmurowy bialy, ptyty dzwieko-
chtonne pod poziomem peronéw z blachy perforowanej, malowane na
kolor wynikajacy z systemu informacji wizualnej

Foto Z. Kapuscik
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tawa w poczekalni, przekr6j. Dab na stalowej
konstrukcji
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do ul. Pankiewicza

peron 1 do ul. Emilii Plater

do Dworca Centralnego

TwsaELL wus LU LU e

STUDIUM KOLORYSTYCZNE PROJEKTU W WERSJI CEGLANEJ

STUDIUM MOZAIKI CERAMICZNEJ W HALI PERONOWEJ

STUDIA INFORMACJI WIZUALNEJ

H SRODMIESCIE



UWAGA!

Na odwrocie zostaly zamiesz-
czone kolorowe reprodukcje
jednej z pierwszych wersji pro-
jektowych  wnetrz  dworca
(wersji niezrealizowanej).
Reprodukujemy ja jako prob-
lem koloru w architekturze.
Kolorowe zdjecia ze zrealizo-
wanego dworca ,,Srédmiescie”
opublikujemy w jednym z nu-
merow ,Architektury" bieza-
cego roku.

(RED.)

Projekt wykonany zostat przez zespét Aka-
demii Sztuk Pieknych w Warszawie (Za-
ktady Artystyczno-Badawcze ASP) na zle-
cenie Biura Projektow Budownictwa Kole-
jowego, ktore opracowywato poprzednie
jego etapy.

Na czele zespotu stali. W. Fangor, Z. lhna-
towicz, J. Sottan, L. Tomaszewski, W. Ges-
sler, B. Smyrski, A. Szczepinski z ASP.
A. Romanowicz i P. Szymaniak z Biura Ko-
lejowego sg autorami projektu budowlano-
architektonicznego i na ich wniosek ASP
zostata zaproszona do opracowania wnetrz.

Dworzec miesci sie catkowicie w podzie-
miu. Posiada tylko 2 nieduze pawilony wej-
sciowe nad ziemig oraz 2 otwarte zespotly
schodow wyjsciowych.

Jako cel postawiono sobie: uzyska¢ rozwia-
zanie, dziatajac Srodkami prostymi. Zespot
chciat tu zamanifestowa¢ postawe odwrotng
do tej, ktorg spotykamy dzi§ czesto na
catym S$wiecie — réwniez i w Polsce —
a ktéra polega na uzyciu profuzji skompli-
kowanych elementéw przestrzennych o geo-
Ine;rii bardzo ztozonej oraz na profuzji ko-
orow.

Postawa ta, gdy nie jest poparta nalezytg
wiedzg plastyczng i prawdziwym talentem
plastycznym, spiyca i o$miesza dzieto, pro-
wadzi do kleski architekta.

Postawa ta jest rowniez niebezpieczna spo-
tecznie. Schlebia ona bowiem ludziom mato
— lub wcale nieuczulonym plastycznie
(a jest ich przecie wszedzie niemato), ktérzy
po ,skomplikowanosci" formy architekto-
nicznej i ilosci kolorow oceniaja stopien
nowoczesnosci, czy w og6le jakosci dzieta
architektoniczego.

Z drugiej strony zesp6t ASP starat sie miec
w pamieci gtebokie sformutowanie rzezZbia-
rza rumunskiego, Brancusi, ktére glosi:

»...Celem sztuki nie jest prostota, lecz pro-
stote mimowoli sie osigga przez porzadko-
wanie rzeczy skomplikowanych..."'. Aby za-
cza¢ porzadkowac, trzeba te rzeczy skom-
plikowane wybra¢ i odpowiednio ustawié.
Peing kompleksowo$¢ pracy uznaliSmy za
punkt wyjscia.

Na zdrowym szkielecie budowlano-funkcjo-
nalno-komunikacyjnym, przekazanym nam
przez autoréw projektu architektonicznego,
postanowiliSmy ustawi¢ ,,0d poczatku", ,na
réwni", dazac do organicznej integracji na-
stepujagce elementy gtéwne:

— oSwietlenie
— akustyke, pojetg jako wyciszenie

— akustyke, pojeta jako nagto$nienie (in-
formacja gtosowa)

— informacje wzrokowg (napisy, kolory
wiodace itp.)

— doznania wizualne statyczne dla podrdz-
nych na peronach i w poczekalniach

— doznania wizualne dynamiczne: dla po-
dréznych patrzacych z okien idacego
pociagu.

OPIS OGOLNY | KOMUNIKACJA

Cze$¢ podziemna dworca sktada sie z 2 to-
rowisk oraz 3 perondw: 1 peron miedzy
torowiskami, 2 — po zewnetrznych ich
stronach. Nad tym. zespotem rozpieta jest
gtdbwna hala dworcowa dtugosciv okoto
200 m. Sklepienie hali podtrzymane jest
stupami ustawionymi w czwdrki. Miedzy
kazdymi dwoma stupami umieszczone sg
instalacje kanalizacyjne oraz wentylacyjne.

Po obu stronach sali znajduja sie pomiesz-
czenia pomocnicze, jak halle kasowe, po-
czekalnie, kioski, ustepy itp.

Nad halg dworcowa znajdujg sie 2 pawilony
z hallami wejsciowymi. Z kazdego z nich
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2 klatki schodowe prowadza kazda do in-
nego hallu kasowego (patrz wyzej). W ten
spos6b z kazdego pawilonu mozna dostaé
sie na oba perony zewnetrzne. W poblizu
ul. Marszatkowskiej i ul. E. Plater — na
koncach peronu $rodkowego — znajdujg sie
schody wyjsciowe.

Peron poéinocny obstuguje pasazeréw jada-
cych w kierunku zachodnim, peron potud-
niowy obstuguje kierunek wschodni.

Peron sSrodkowy — obstuguje pasazeréw
przyjezdzajacych z obu kierunkéw.

Pasazerowie odjezdzajacy z pawilonéw wyj-
Sciowych udajg sie schodami w do6t do hal-
low z kasami w Kkierunku wschodnim lub
zachodnim. Po nabyciu biletow wychodza
na jeden z peronow.

Drzwi przybywajacego pociggu otwieraja
sie naprzéd w kierunku peronu $rodko wego.
Pasazerowie wysiadajgcy opuszczajg pociag.
Nastepnie otwierajg sie w pociggu drzwi
w kierunku peronéw zewnetrznych — umoz-
liwiajg pasazerom odjezdzajagcym wsiadanie.
Korytarze podziemne #gczace perony stuza
pasazerom, ktorzy mogliby pomyli¢ sie w
wyborze kierunku, potgczag tez w przysztos-
ci Dw. Srédm. z Dw. Centralnym i z siecig
Kolei Podziemnej (Metra).

INFORMACJA GLOSOWA

Dla informacji gtosowej zaproponowano za-
miast typowego w Polsce rozwigzania, po-
legajgcego na matej liczbie mocnych gtos$ni-
kéw — duzg liczbe, tj. 460 gtosnikow stabych.

Gtosniki te zostaty specjalnie na ten cel za-
projektowane w ASP w Pracowni Wzorni-
ctwa Przemystowego przez zespét pod kie-
runkiem J. Brejowskiego. Problemy nagtos-
nienia konsultowali szczeg6towo inz. inz.:
E. Jaroszewicz i H. Stepien.

INFORMACJA WIZUALNA

Dla informacji wizualnej zaproponowano sy-
stem napiséw i koloréw wiodacych. Proble-
mowi temu poswiecono specjalnie duzg
uwage. Cato$¢ problemdéw informacji wizu-
alnej znajdowata sie¢ pod opieka B. Smyr-
skiego. Problemy liternicze konsultowat J.
Mroszczak.

Zaprojektowano caly system napisow umoz-
liwiajacych ~ kombinacje i wymiennos$¢
ich, gdy w przysztosci zajdzie tego potrzeba.

Na tablicach i gablotach Swietlnych umiesz-

czono — oprécz napiséw — kolory wioda-
ce — Kkierunek wschodni ma kolor czer-
wony, kierunek zachodni — niebieski.

Kolorystyka ta charakteryzuje réwniez ca-
to$¢ traktowania obu peronow: stosowana
jest w ptytach ceramicznych oraz w ptytach
tlumigcych toskot kot (pod poziomem pero-
now).

OSwietlenie. Przy problemach o$wie-
tleniowych wspotpracowali z zespotem ASP
specjalisci, inz. inz.: K, Danilewicz, I. Przy-
bysz i Z. Obarzanek.

Zagadnienia te nabierajg witasciwej ostrosci,
gdy sie zwazy, ze plac u stép Patacu Kul-
tury i Nauki, z ktérego schodzi sie do dwor-
ca i na ktéry wychodzi sie opuszczajac go,
jest w stoneczny dzief nie tylko w petnym
Swietle, ale zbiera jeszcze promienie odbite
od $ciany potudniowej Patacu, ktéra dziata
tu jak olbrzymie lustro.

Oswietlenie hali dworcowej jest jarzeniowe.
Umieszczone jest ono za ,rusztem" z ele-
mentéw aluminiowych, podwieszonym pod
sklepieniem. Ruszt ma za zadanie roztozy¢
rbwnomiernie $wiatto, przeciwdziata¢ miga-
niu, tuszowaé ewentualne przerwy w dzia-
taniu poszczeg6lnych rur jarzeniowych. Za
rusztem umieszczony jest réwniez caly sy-
stem Swiatet awaryjnych oraz system na-
gtosnienia (patrz wyzej).
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OsSwietlenie halléw kasowych, poczekalni
itp. skierowane jest przede wszystkim na
$ciany zewnetrzne dla poszerzenia wizual-
nego catego zespotu wnetrz. W $cianach
zewnetrznych umieszczone sg dodatkowe
zrodta Swiatta: pionowe ,szpary" oSwietla-
jace, intensywne w kolorze mozaiki cera-
miczne. Cze$ci $rodkowe tych pomieszczen
doswietlone sg duzymi tabusami wyposazo-
nymi w zarowki.

* *

Problemy akustyczne. Dzielg si¢
na nagtosnienie, czyli informacje stuchowg
(patrz wyzej) oraz na wyciszenie. Problemy
wyciszenia zostaly opracowane i byly kon-
sultowane przez dr inz. J. Sadowskiego.
Proba ,uchwycenia” toskotu két dokony-
wana jest przez specjalnie staranne wyko-
nanie torowiska (ptyta Zzelbetowa ciggta).
Na wysokosci két pociggu, pod poziomem
peronéw umieszczone sg ptyty blaszane per-
forowane.

Jest to druga proba ttumienia toskotu. Stupy
zelbetowe, podtrzymujace konstrukcje hali
dworcowej (patrz wyzej), tagczone sg w pary
za pomocg piyt pilSniowych melamino-
wanych perforowanych, przykrywajgcych
tkanine dZwiekochtonng i warstwe styro-
pianu. Wreszcie elementy ,,deskowe" rusztu
Swietlnego wykonane s z blachy aluminio-
wej (antykorodalowej) gesto perforowanej
i wypetnione pianizolem opakowanym tka-
ning. W ten spos6b ruszt zwany $wietinym
stuzy nie tylko celom prawidiowego na-
Swietlenia, ale i akustyce. Elementy wycisza-
jace speiniajg swe zadanie dobrze. Wsunie-
cle sie bowiem pociggu na stacje jest cza-
sem w ogO6le niezauwazone, a to gdy szmer
rozméw podnosi nieco wyzej og6lny ,po-
ziom hatasu", a szybko$¢ ruchu pociagu jest
odpowiednio, dobrana. Przewaga Dworca
Warszawa SrodmiesScie nad rozwigzaniem
akustycznym typowej stacji np. metra pary-
skiego lub kolei podziemnej w New Yorku,
jest duza.

DOZNANIA WIZUALNE
STATYCZNE | DYNAMICZNE

Waznym celem byto tu, aby ludzie zszedi-
szy ze stonca i zieleni placu u stop Patacu
Kultury do tego gigantycznego podziemia
nie czuli sie ,pod ziemig" — w piwnicy,
w dobrze nawet o$wietlonym czy eleganckim
lochu. W tym celu sklepienie hali perono-
wej mogace dac¢ tatwo w tej skali asocjacje
piwniczne zostato przestoniete jasnym, lek-
kim rusztem $wietlno-akustycznym (ewen-
tualne asocjacje z tkaning, welonem, obto-
kiem itp.). Sciany za$ zewnetrzne catego
zespotu, tj. Sciany zewnetrzne halléw kaso-
wych i poczekalni, zostalty poprzecinane,
»0dmaterializowane" szczelinami wypetnio-
nymi silnie oswietlonym, czystym kolorem
mozaik (ewentualne asocjacje z dalekim
pejzazem, widokiem na ogréd itp.).

* *

Z duzg staranno$cig studiowane byty mozli-
wosci dania specjalnych wrazen ludziom
patrzacym na dworzec z okien pociggu wsu-
wajgcego sie na perony ze znaczng nawet
szybkoscig (do 60 km na godzing).

Przed oczyma ich zachodzi .oczywiscie zja-
wisko migania i nakfadania si¢ wzajemnie
na siebie elementéw pionowych: stupéw
hali peronowej na pierwszym planie, otwo-
réw drzwiowych i okiennych — na drugim,
szpar — wypetnionych os$wietlonymi mozai-
kami — na trzecim.

Aby uporzagdkowac i zréwnowazy¢ to zja-
wisko — elementy pionowe przeciete sg
mocnymi pasami poziomymi: czarne pasy
melaminy na bieli stupéw, ciemne betonowe
pasy belek w oknach i drzwiach do pocze-
kalni — pasy poreczy aluminiowych, zaréw-
no przy stupach hali jak i gtebiej — przy
$cianach poczekalniowych.

Pasy te stanowig jakby solidne ,szyny wi-
zualne", po ktorych przesuwajg sie — rozne
w Swietlnym natezeniu — elementy. pio-
nowe. Wszystko to razem stanowi plan

pierwszy w stosunku do gtéwnego zjawiska,
jakim sg szczeliny Swietlne, wypetnione ko-
lorowg mozaika.

Szczeliny te, rozstawione w réwnych odste-
pach jedna od drugiej, bez wzgledu na zmia-
ny pomieszczen, w ktdrych sie znajduja,
oswietlone najmocniej z catej elewacji, do-
znawane sg w ruchu jak Swietlne zachodzg-
ce na siebie elementy widma stonecznego —
przestoniete jeszcze szybciej przesuwajgca
sie siatkg planow pierwszych.

Dwie r6zne szerokosci szczelin majg wzmac-
nia¢ przy patrzeniu w ruchu i z odlegtosci
wrazenie przesuwania sie i naktadania ,kla-
tek Swietlnych” stroboskopowego czy fil-
mowego zdjecia elementéw widma.

* *

Odpowiednie kontrastowanie doznawanych
z bliska, nawet dotykiem materiatéw wykon-
czeniowych, ma dostarczy¢ wrazen podréz-
nym czekajgcym na dworcu, przezywajacym
wiec zjawiska wizualne w ,sposob statycz-
ny".

T)allk wiec wzglednie ,,nowe" i ,zimne" ma-
teriaty jak aluminium (antykorodal), mela-
miny perforowane czy cienkie profile sta-
lowe kontrastowane sg konserwatywnym
kamieniem (porowaty trawertyn), betonem
ptukanym o specjalnie grubym kruszywie,
czy drewnem o otwartym stoju (dab).
Cato$¢ ustawienia kolorystycznego i walo-
rowego pomyslana jest w stosunku do ty-
powych koloréw przyjetych w kolejnictwie,
jesli chodzi o traktowanie powierzchni wa-
gondéw, a wiec w stosunku do koloréw z6t-
tego i niebieskiego.

Postanowiono wreszcie zredukowaé¢ do mi-
nimum rzezbiarsko$¢ elementéw przestrzen-
nych, wychodzac z zatozenia, ze rzezbami,
i to ruchomymi, sg postacie ludzi wypetnia-
jace tu swojg liczng obecnoscig ptaskie
uktady architektoniczne, ktore stuzg im jako
tha. ChcieliSmy, aby wnetrza staty sie wizu-
alnie naprawde kompletne w swej kompo-
zycji dopiero wtedy, gdy w polu widzenia
pojawi sie cztowiek.

* *

Tak ustawione zagadnienia nastreczaty,
oczywiscie, szczegblnie w polskich warun-
kach szereg trudno$ci materiatowo-technicz-
nych.

Problem szkta' byt od poczatku jedng z bo-
laczek. Nie udato sie¢ jednak zapewni¢ nale-
zytych szyb z importu, co oczywiscie bardzo
szkodzi catosci.

Mozaiki ceramiczne (gtéwne zrédto koloru
w catym zespole wnetrz) otrzymaty cze$cio-
wo barwniki z importu. Nad zagadnieniami
mozaik czuwali specjalnie St. Kucharski,
J. Bieguszewska i V. Damiecka oraz w sta-
dium realizacji L i H. GrzeSkiewiczowie.

Lecz najmocniejsze i najczystsze nawet ko-
lory zle o$wietlone — znikajg. Nad odpo-
wiednim doborem $wietléwek do poszczeg6l-
nych typéw koloréw czuwata J. Bieguszew-
ska z ASP oraz inz. Z. Witkowski z Zakta-
déw ROzy Luxemburg w Warszawie, ktdre
wyprodukowaty i dostarczyty potrzebne
Swietlowki w 5 kolorach.

Ruszt skupit na sobie uwage o$wietleniow-
cow, akustykéw oraz oczywiscie — kon-
struktorow.

Samo podwieszenie nastreczato szereg trud-
nosci, tak ze wreszcie zastosowano metode
wklejenia, czy przyklejenia stalowej kon-
strukcji niosacej do sklepienia, stosujac
klej (epidiam na bazie tworzyw sztucznych).
Mechaniczno-konstrukcyjng strong projektu
rusztu zajmowat sie szczegOlnie inz. mech.
Z. Lebecki.

Pomimo tych i innych trudniejszych momen-
tow zespot projektantow zawsze czut chec
zrozumienia oraz che¢ uzyskania naprawde
najlepszych rezultatdw zaréwno u inwestora
jak 1 wykonawcy (Przedsiebiorstwo Rob6t
Kolejowych nr 7).

Poniewaz przy innych realizacjach mieliSmy
zgota inne, i to smutne doSwiadczenia, z tym
wiekszg wiec sympatig i uznaniem myslimy
o tych wszystkich, ktérzy pracowali z nami
tutaj.



Zagadnienia akustyki. Szkic koncepcyjny hali
peronowej

Elementy wygtuszajgce hali peronowej

Ponizej

Rzut rusztu w hali peronowej oraz system
o$wietlenia jarzeniowego (bez wuwzglednienia
os$wietlenia zarowego)

Rysunek roboczy ,deski” aluminiowej rusztu Na prawo
Przekrdj poprzeczny gtosnika o stabej mocy 6TROPA %
ponizej silili/
OftONA Z BLACHY 3M H /
System podwieszenia (na klej) ,,desek” rusztu WIESZAK Z RURY <E24MM
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Wyjsécie z hali peronowej na ulice. Jedna ze
skrzynek z informacja wizualnag

Studia skali w dziedzinie informacji wizualnej
Foto Zb. Kapuscik

Na prawo

Rysunek roboczy jednego z napiséw

Studium litery

Studium litery i cyfry do rozkltadu jazdy
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Rysunek roboczy ptyty mozaikowej stropowej
w hali peronowej

BETON PLUKANY
z

Na prawo

Rysunek roboczy oktadziny stupa konstrukcyj-

nego w hali peronowej an

Na prawo na dole

Fragment tawy na peronie. Materialy tawy —
beton ptukany i dab naturalny, podfoga — gra-
nit, bariera na dalszym planie — stal czerniona,
uchwyt — plastik czarny

ponizej
Studium malarskie mozaiki ceramicznej przy
oktadzinie ceglanej
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Przystanek $rédmiejski ,,Powisle’» Uktad dro-
gowy

Na lewo, wyzej

Pawilon przy ul. Czerwonego Krzyza. Przekroéj
przez schody i tunel pod torami

Na lewo

Rzut pawilonu przy ul. Czerwonego Krzyza.
1:400



Pawilon przy ul. Smolnej. Wnetrze hali kasowej
Foto Zb. Siemaszko

Ponizej i na prawo

Wiata peronowa. Foto CAF
Fragment wiaty peronowej

Przystanek ,,Powisle”. Pawilon przy ul. Smolnej
Wejscie

Pawilon przy ul. Smolnej. Wnetrze hali kasowej
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Pawilon przy ul. Czerwonego Krzyza, Schody
do tunelu

Foto Zb. Siemaszko

Na prawo

Pawilon przy ul. Czerwonego Krzyza. Wejscie
Foto CAF

Pawilon przy ul. Czerwonego Krzyza.

pawilon przy ul. Smolnej. Widok od
toréow. Foto CAF

ponizej
Pawilon przy ul. Czerwonego Krzyza.
do tunelu

Zdjecie wykonat Zb. Siemaszko

strony

Schody





